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<g) Schiffsantrieb mit einer Antriebsmaschine im Schiffsrumpf und einem von der Antriebsmaschine 
angetriebenen Propeller auBerhalb des Schiffsrumpfes 

<g) Gegenstand dor Erflndung ist sin Schiffsantrieb mit einer 
Antriebsmaschine im Schiffsrumpf, zwei von der Antriebs- 
maschine angetriebenen Propellern (8, 7) auBerhalb des 
Schiffsrumpfes und einer Antriebswelle (1) zwischen An- 
triebsmaschine und den Propellern. Am unteren Ende der 
Antriebswelle ist ein Winkeitrieb {3, 4) angeordnet, dessen 
Ausgangswelle (5) beidseitig aus dem Winkeitrieb harausge- 
fGhrt ist. Jedem Ende der Ausgangswelle ist drehfest einer 
von zwei gleichen Propellern (8, 7) zugeordnet. Vorzugswei- 
se ist zwischen beiden Propellern (6, 7) ein Leitapparat (8) 
angeordnet, der wiederum vorzugsweise zwei urn 180° 
gegeneinander varsetzte Leitschaufein (8a, 8b) aufweist. Bei 
dem Antrieb handelt es sich vorzugsweise urn einen rundum 
schwenkbaren Antrieb, urn mit Ihm die Fahrtrichtung des 
Schiffes bestimmen zu kdnnen. 
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Beschreibung 

Es sind Schiffsantriebe bekannt, bei denen die Lei- 
stung der innenbords angeordneten Antriebsmaschine 
in eine vertikal angeordnete Welle eingeleitet wird, de- 
ren unteres Ende durch den Schiffsboden hindurch nach 
auBenbords gefuhrt ist, dort Qber ein Winkelgetriebe 
eine horizontal angeordnete Welle antreibt, die an dem 
dem Winkelgetriebe abgekehrten Ende eine dem Vor- 
trieb des Schiffes dienende Schiffsschraube tr2gt Eine 
solche Anlage kann als Ruderpropeller ausgebildet sein, 
indem am oberen Ende der vertikal angeordneten Welle 
nicht nur die Antriebsleistung eingeleitet wird, sondern 
ein Stellmotor derart zur Wirkung gebracht werden 
kann, daB ein die Antriebswelle konzentrisch umgeben- 
des Htillrohr urn die L&ngsachse der Antriebswelle urn 
bis zu 360° bzw. rundum schwenkbar ist Das Hullrohr 
umgibt am unteren Ende als Gehause das Winkelgetrie- 
be am unteren Ende der Antriebswelle, aus dem die 
horizontale Welle mit der Schiffsschraube herausge- 
fuhrt ist Wird der Stellmotor zur Wirkung gebracht, so 
wird letzlich die Schiffsschraube um die LSngsachse der 
Antriebswelle geschwenkt, und es wird nicht nur die 
Leistung der Antriebsmaschine in Schubleistung umge- 
setzt, sondern es ist die MSglichkeit geboten, durch 
360°-Schwenkung des Unterwasserteiles des Antriebs- 
systems die voile Antriebsleistung auch fur das Ma- 
n6vrieren des Schiffes einzusetzen. 

Bekannt ist es auch, Schiffsantriebe mit vertikaler An- 
triebswelle, einem Antriebsmotor an deren oberem En- 
de, einem Winkelgetriebe am unteren Ende der vertika- 
len Antriebswelle und einer horizontalen Ausgangswel- 
le des Winkelgetriebes, deren freiem Ende einer Schiffs- 
schraube zugeordnet ist, als Doppelschraubenantrieb 
auszubilden. Die vertikale Antriebswelle treibt uber ein 
Kegelrad an ihrem unteren Ende zwei Tellerrader ge- 
genlaufig an, von denen jeweils eines auf einer von zwei 
konzentrisch ineinander angeordneten horizontalen 
Ausgangsweilen befestigt ist, wobei jede dieser Aus- 
gangswellen an ihrem dem Winkelgetriebe abgekehrten 
Ende einen Antriebspropeller trigt, unmittelbar hinter- 
einander also zwei gegenlaufig drehende Propeller an- 
geordnet sind Unabhangig davon, inwieweit mit diesem 
System Vorteile zu erzielen sind, handelt es sich bei 
diesem System um ein sehr kompliziertes System, wobei 
sich die Kompliziertheit nicht nur beim Bau des Systems 
sondern bei jeder Reparatur als Nachteil erweist 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein An- 
triebskonzept der eingangs genannten Art so auszubil- 
den, daB ein Zweischraubenantrieb vorliegt, der Vortei- 
le nutzt, die ein solches System bieten kann, dabei aber 
wesentlich einfacher ist als das oben beschriebene be- 
kannte Zweischraubensystem. 

Der Ldsung der Aufgabe dient ein Schiffsantrieb mit 
den Merkmalen der Patentanspriiche. Ein solcher erfin- 
dungsgemafier Schiffsantrieb ist nachfolgend anhand 
der Zeichnung naher beschrieben. In der Zeichnung zei- 
gen in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 das untere Ende eines erfindungsgemaBen An- 
triebs als Mittellingsschnitt; 

Fig. 2einen Schnitt nach der Linie II-II in Fig. 1 und 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IIMII in Fig. 1. 

In Ublicher und deshalb nicht dargestellter Weise 
wirkt auf das obere Ende einer vertikalen Antriebswelle 
1 eine Antriebsmaschine aus Motor und Getriebe, um 
die Antriebswelle 1 mit verSnderbarer Drehzahl in Um- 
drehung um ihre Lingsachse 2 zu versetzen. Dem unte- 
ren Ende der Antriebswelle 1 ist das Eingangskegelrad 3 
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eines Winkeltriebes 3, 4 drehfest zugeordnet, das in 
Wirkverbindung mit dem Ausgangskegelrad 4 des Win- 
keltriebes 3, 4 steht Das Ausgangskegelrad 4 ist dreh- 
fest der horizontal angeordneten Ausgangswelle 5 des 
5 Winkeltriebes 3, 4 zugeordnet. Zu beiden Seiten des 
Ausgangskegelrades 4 ist den freien Enden der Aus- 
gangswelle 5 des Winkeltriebes 3, 4 einer von zwei glei- 
chen Propellern 6, 7 drehfest zugeordnet Die beiden 
Propeller 6, 7 sind gleich ausgebildet, haben durch die 
io gemeinsame Zuordnung zur Ausgangswelle 5 gleiche 
Drehrichtung und gleiche Drehzahl und werden gemaB 
dem Pfeil A in gleicher Richtung angestrSmt und haben 
schlieBlich gleiche Fdrderrichtung gemaB dem Pfeil A; 
um demzufolge dem zugehdrigen Wasserfahrzeug ei- 
15 nen Vortrieb gemaB dem Pfeil B zu verleihen. Trotzdem 
arbeiten beide Propeller in verschiedenen Energieberei- 
chen, indem das in Richtung des Pfeiles A dem Propeller 
7 zugefuhrte Wasser nicht nur durch die von der An- 
triebswelle 1 in den Propeller 7 eingeleitete Energie 
20 beschleunigt wird und dem Vortrieb des Schiffes dient, 
sondern das Wasser den Propeller 6 mit einer Restener- 
gie verl&Bt, von der aus, im Fall entsprechender Zufiih- 
rung des Wassers zum Propeller 7, das Wasser im Pro- 
peller 7 beschleunigt wird Der Beitrag des Propellers 7 
25 zum Vortrieb des Schiffes wird demzufolge der gleiche 
sein, wie der des Propellers 6, jedoch auf einem hdherem 
Niveau angesiedelt sein, so daB eine hdhere Endleistung 
des Systems erwartet werden kann, ohne daB Nachteile 
zu erwarten sind die erwartet werden mttssen, wenn die 
30 Energieumsetzung mit bzw. in einem Propeller stattf&n- 
de, wozu insbesondere die Entstehung von Cavitation 
gehdrt, die eine gleiche Energieansetzung in einem ein- 
stufigen System mit nur einem Propeller verbietet, wah- 
rend ein System mit zwei parallel arbeitenden Propel- 
35 lern und separaten Antrieben einen hdheren Energie- 
einsatz erfordern wttrde. Beim erfindungsgemaBen An- 
trieb mit den beiden gleichen, hintereinander angeord- 
neten und gleich drehenden Propellern wird der in Strd- 
mungsrichtung zweite Propeller 7 mit h5herer Ge- 
40 schwindigkeit und Vordrall, beides aus der ersten Stufe 
mit dem Propeller 6 resultierend angestr6mt als es bei 
dem in Strdmungsrichtung ersten Propeller 6 der Fall 
ist 

Das Mittel, das eine unter dem vorgenannten Ge- 

45 sichtspunkt geordnete Zufuhrung des den Propeller 6 
verlassenden Wassers zum Propeller 7 gewahrleistet, ist 
ein Leitapparat 8 zwischen den beiden Propellern 6, 7, 
der von Leitschaufeln 8a, 8b gebildet wird Die eine 
Leitschauf el 8a mit Tragflugelprofil ist dem Abschnitt 9a 

50 eines Gehauses 9 zugeordnet, der oberhalb des Gehau- 
seabschnittes 9b sich befindet, der seinerseits das Win- 
kelgetriebe 3, 4 und die Welle 5 umschlieBt und die 
Welle 5 in zwei Lagern 10, 11 drehbar lagert Die zweite 
Leitschaufel 8b ebenfalls mit TragflQgelprofil ist an der 

55 Unterseite des zuletzt genannten Gehauseabschnittes 
9b angeordnet und beide Leitschaufeln 8a und 8b be- 
grenzen die Stromung, die vom Propeller bewirkt wird 
d h. ihre Innenfiachen liegen etwa auf einem gedachten 
Zylinder, der von den Spitzenkreisen der beiden Propel- 

60 ler6,7definiertwird. 

Weitere Leitschaufeln sind, soweit erforderlich, zwi- 
schen den Leitschaufeln 8a und 8b umfangssymmetrisch 
angeordnet 

Das Gehause 9 ist mit einem separaten Antrieb um 
es die Langsachse 2 der Antriebswelle 1 zu schwenken, um 
den Steuereffekt zu ergeben. Diese Schwenkung ist ein 
Durchdrehen uber 360° hinaus. 
Der Unterwasserteil des gesamten Antriebssystems 
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mit den beiden Propellern 6, 7 kann innerhalb einer 
DOse 12 angeordnet sein, wie es an sich bekannt ist 
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1. Schiffsantrieb mit einer Antriebsmaschine im 
Schiffsrumpf, einem von der Antriebsmaschine an- 
getriebenen Propeller auBerhalb des Schiffsrump- 
fes und einer Antriebswelle zwischen Antriebsma- 
schine und Propeller, wobei am unteren Ende der io 
Antriebswelle ein Winkelgetriebe angeordnet ist, 
dessen Ausgangswelle drehfest dem Propeller zu- 
geordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ausgangswelle (5) des Winkelgetriebes (3, 4) beid- 
seitig aus dem Winkelgetriebe her ausgefiihrt ist 15 
und jedem ihrer Enden drehfest einer von zwei 
gleichen Propellern (6, 7) zugeordnet ist. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwischen beiden Propellern (6, 7) ein Leit- 
apparat (8) angeordnet ist 20 

3. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Leitapparat (8) zwei urn 180° gegen- 
einander versetzte Leitschaufeln (8a, 8b) aufweist, 
die urn 180° gegeneinander versetzt sind. 

4. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 25 
net, daB der Leitapparat (8) mehr als zwei Leit- 
schaufeln in rotationssymmetrischer Anordnung 
urn die gemeinsame Drehachse beider Propeller (6, 

7) aufweist 

5. Antrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB die Leitschaufeln (8a, 
8b) gekriimmte Tragflachenprofile sind. 

6. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Innenkontur der 
Leitschaufeln (8a, 8b) in etwa auf den Spitzenkrei- 35 
sen der Propeller (8a, 8b) liegen. 

7. Antrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Leitschaufeln (8a, 
8b) des Leitapparates (8) einem Gehause (9) zuge- 
ordnet sind, das die vertikale Antriebswelle (1) urn- 40 
gibt und die Lagerung (10, 1 1) der Abtriebswelle (5) 
des Winkelgetriebes (3, 4) aufnimmt 

8. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gehause (9) urn die Llngsachse (2) der 
Antriebswelle (1) zwangsweise schwenkbar ist 45 

9. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 8, ge- 
kennzeichnet durch die Anordnung in einer Duse 
(12). 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 50 
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